«=jadralska zgodba

Pro]ekt Malta, ki se je kuhal zadnji dve leti v glavah nekaj élanov
Nautic cluba Rogla in prijateljev, je ‘dokoné&no naletel na plodna

tla s formiranjem ekm zadolZitvijo posameznikov za izvedbo
pr;gragl;almh in Se bol] izvedbenih nalog za reahzacuo prolekta.

erjamem, da je veliko podobnih ekip, ki znajo imenitno

pripravljati in tudi zakomplicirati tovrsten projekt, na

koncu pa pridejo vedno kaksni izgovori, zakaj zadeva
ni izvedljiva. Malo je manjkalo, pa bi se isto zgodilo tudi nam. Zato
zahvala Marku za trmo in nepopustljivost v boju z oportunisti v
lastnih vrstah in hrvasko drzavno navti¢no birokracijo.

Verjetno bi bilo najbolje zaceti z zgodbo tam, kjer se je najprej za-
pletlo, to je davno prej, preden smo sploh povohali morje in se
ukvarjali s tem, kam kaj zloziti, da ne bo na odprtem morju lete-
lo po kabinah in kotickih za 14 dni 'nasega’ elana 350 z imenom
Uniform, ki smo si ga iz ¢arter menedzmenta izposodili za rea-
lizacijo navti¢ne ekskurzije po Sredozemlju, Jadranu in Ionskem
morju. Zgodba se je zacela z branji zapisov o potrebni birokratski
podpori v obliki dovoljenja, registracije in nujno potrebne opre-
me za plovbo po odprtem morju ter primerjavi predpisov in tol-
macenj z dejanskim stanjem Uniforma, ki se je pripravljal na tre-
tjo sezono Carterskih podvigov. Kot laiki smo se ukvarjali s prav-
nimi tolmacenji paragrafov in jih kombinirali z informacijami, ki
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smo jih uspeli pridobiti od uradnih hrvaskih oblasti (berite. luskih
kapetanov), seveda vse ustno in vedno priblizno. Ekipa carterja,
ki skrbi za Uniform, je pomagala po svojih moceh, glede na zim-
sko lezerno stanje v Dalmaciji tudi opravicljivo pocasi in po siste-
mu ,lako cemo®. Dokon¢no smo oblikovali dve ekipi, eno za plov-
bo na Malto in drugo za nazaj. Prva ovira je bila za nami, ko smo
kupili letalske karte do Vallete in nazaj za obe ekipi ter tako na-
redili prve, $e vedno zaradi res ugodnih cen letalskega prevoza iz
Trevisa in nazaj zanemarljive, stroske. Enosmerna letalska karta
je dva meseca pred potovanjem stala le dobrih 30 evrov. Varnost
je na prvem mestu, zato smo kupili nove samonapihljive off-sho-
re jopice s trapezi, narocili identifikacijski sistem AIS in ‘tamale-
ga' Garmina za Uniform ter posledi¢no naredili ireverzibilen ko-
rak v vi$ini 1.500 evrov. V drugi polovici februarja smo si razdelili
Se zadnje naloge za izvedbo projekta v ¢asu med 6. in 20 marcem
2014. Zadnji teden je bil prav posebej napet, saj smo se prakti¢no
do dne odhoda pogajali za zig v plovnem dovoljenju, tj. doregi-
stracija za plovbo v mednarodnih vodah brez omejitev. Brez vez
in poznanstev ne bi slo, s pomodjo prijateljev in pritiskom carterja
na izvr$no oblast smo le nekako uspeli dobiti dokument.

Kon¢no je priel dan odhoda, 6. 3., ¢etrtek zvecer okoli 19. ure je
prva ekipa v sestavi Marko, Dare in Damjan kot posadka in jaz kot
krmar, prispela v Biograd na Moru. Sledilo je raztovarjanje, nato
pa $e zadnji nujni nakupi, prevzem barke z Misom in poslovilna
'putna’ k Balde. Zahvala za pomo¢ pri urejanju dokumentacije za
Uniforma. Birokracija se upira z vsemi $tirimi, na Hrvaskem se mi

14

zdi, da $e nekoliko bolj kot pri nas: ,Balde hvala!

Cetrtek,

Ob 21.15 izplutje, zaradi burje do 20 vozlov ob 21.30 previdno
razvijemo jadra, ugasnemo motor in za¢nemo avanturo s prvim
ciliem Sibenik, kjer smo se odjavili iz hrvagkih teritorialnih voda.
Burja je po polnoci postajala vse moc¢nejsa in ko smo obpluli Tijat,
smo ji bili ob 1.30 povsem izpostavljeni. Drama! Verjamem, da smo
imeli vsi cmok v grlu, taksne razmere smo pricakovali kasneje, mo-
goce na odprtem, ne pa v varnem zavetju hrvaskih otokov ... Sunki
do 40! S pomocjo motorja zvijemo jadra in se prebijemo mimo oto-
ka Lupac ter kamnitih ovir pred Zlarinom v Sibenski kanal, kjer se
je vreme po muéni uri koné¢no le umirilo. Nekaj ¢ez tretjo smo se

Podpis k sliki!

privezali na ¢rpalki v Sibeniku in se odpravili
na kapetanijo. 24 ur na dan v teoriji pomeni v
praksi samo do 22., razen v izrednih razmerah,
nam pove zdolgoc¢aseno po telefonu dezurni
kapetan, od katerega nas med pogovorom lo-
Cuje zaprta okenska roleta. Poskusite kar di-
rektno, na policijo, mednarodni mejni prehod
pri luki nekoliko niZje. Zal, sicer prijazna gospa
policistka pove: ,Nema formulara, sacekajte do
7 ipoiondakod kapetana®. Nismo imeli druge
izbire, sicer pa malce spanja tudi ne bo skodilo.

Petek,

Zbudili smo se v lep dan. Prva pot je bila do
kapetana ‘pripravnika, ki mu je malo mar za
nas off-shore projekt. Crew-listo uredimo v
petih minutah, nato pa se z barko prestavimo
na mednarodni mejni prehod, na carino in po-
licijo, nato pa ob 9. kon¢no izplujemo. Po iz-
plutju iz kanala naravnamo premec proti jugu
mimo Zlarina in Solarisa. Vetra je bilo za vzo-
rec, zadovoljstvo pa je tik pred potjo na vrhun-
cu. Ob premlevanju prvih vtisov skozi okno
kabine opazim ribi¢a v ¢olnu, ki vlec¢e mre-
z0. Tako majhen ¢oln zunaj na morju, si mi-
slim. S pogledom kaksnih 20 stopinj v levo pa
obala! Poletim iz kabine na avtopilota, Dare pa
za krmilo, ki ga zavrti ostro v desno, da se e
pravocasno odpeljemo mimo otoka s pomen-
ljivim imenom Lukovnjak. Ne vem, ce je bilo
100 metrov do 'trdega’ pristanka Uniforma,
zato adrenalin kar 'Sprica’. Situacija se sicer
umiri, gospod ribi¢ pa ni¢. Zdaj so glave bi-
strejse, z mislimi smo zopet 100-odstotno pri
stvari, veter tudi imamo, zato dvignemo jadra
in se usmerimo proti Visu. Veter kmalu dose-
ze prek 10, zato dvignemo $e rde¢ genaker in
Uniforma pospesimo na konstantnih 8, obca-
sno tudi preko 9 vozlov. Pri Visu dobimo sun-
ke vetra tudi prek 20, zato pospravimo gena-
ker. Zadovoljimo se z dvema vozloma manj in
se potegnemo mimo Visa in Biseva. Burja nas
je v zavetrju Visa zapustila. Cas je za pozno
kosilo, nato pa v noc proti Palagruzi. Motor je
bil na dobrih 2000 obratov, hitrost pa 6-7 voz-
lov. Prva straza je v sestavi Damjana in Marka,
menjavali smo se na tri ure. Ob ribigkih ma-
nevrih v okolici Palagruze smo se prvic¢ resno
preizkusili tudi v branju AIS-a, res uporabne
naprave. Ob polnoci, ko smo pustili Palagruzo
na nasi desni, opravimo menjavo in nastavimo
kurs direktno na Brindisi, kjer nas v soboto
zvecer po napovedih nasih vremenarjev na klic
menda ¢aka tramontana do 50 vozlov. Hitrost
je z dvigom jadra $e nekoliko porasla, spremlja
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nas severovzhodnik okoli 10 vozlov. Ob 3.
sva z Daretom zopet na delu, opremlje-
na z jopici Baltic race 150 SL nadzorujeva
barko na avtopilotu. Zdaj so jopici postali
nasi stalni spremljevalci ob opravilih in po-
mikih po barki, tako ponoci kot podnevi.
Drama pri Tijatu (brez jopicev!) nas je stre-
znila in nam dala misliti. Dogovorimo se,
da je vstop na palubo Uniforma brez jopi-
¢a, ki ima vgrajen tudi trapez za varnostno
pripenjanje ob opravilih na izpostavljenih
delih barke, prepovedan. Iz jasne noci smo
zdrveli v obla¢ni predel morja. Nekje v visi-
ni Barija se kot temna stena pred nami dvi-
ga zavesa no¢i. Priznam, nekoliko neprije-
ten obcutek, ki se mu pocasi ob tej nasi pri
'off-shore' izkusnji privajamo. Barka e ne-
koliko dobi na hitrosti, val od zadaj doda
cel vozel, veter se dviguje, motor Ze nekaj
¢asa pociva, zdaj delajo jadra in GPS po-
kaze, da drvimo z vec kot sedmimi vozli v
svitajoce, sobotno jutro.
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Polno nalozen
Uniform pred
odhodom iz
Biograda.

Delfini, redni
spremljevalci
na odprtem
morju.

Po nocnih
peripetijah
v Sibeniku
kon¢no proti
Malti.

Doda se nekoliko vetra in bojimo se, da bo napoved o 50 vozlih
tramontane pri Brindisiju in nizZje pri Otrantu pravilna. Kmalu me
zamika genaker, tokrat manj$i, moder. Dvignem ga sam in tako te-
stiram moznosti solisticnega upravljanja z barko. Genaker doda
$e dober vozel, zdaj smo na poti proti Brindisiju z nekaj ve¢ kot
osmimi vozli. Vsi se preizkusimo na krmilu Uniforma in uzivamo
na visokih valovih Jadrana. Dobro je poznati navigacijsko opre-
mo na barki, $e posebej biti tudi toliko samokriti¢en, da se v pri-
meru nejasnosti pusti$ poduditi ali si vzeti Cas ter si kaj prebrati
iz navodil za uporabo opreme. Nasa ekipa si je za izobraZzevanje
vzela Cas kar na poti, ko smo zalostno ugotovili, da carterist vetr-
nega avtopilota sploh ni priklopil! Preziveli bomo tudi brez tega,
a si tudi to zapisemo v opombe za debato ob vrnitvi Uniforma v
bazo. Okoli 16. ure se prikazejo obrisi ni¢ kaj lepega, industrijske-
ga Brindisija. Po kontroli vremenskih napovedi za Otranto s profi-
jem iz ARSA in znanim vremenarjem z mednarodnimi izku$nja-
mi, Juretom Jermanom in nasim prijateljem jadralcem Danijem
Muho iz Konyjic, zdaj po sili razmer tudi vremenarjem, se ob mra-
ku odloc¢imo prenociti v varnem zavetju starega mesta na vzho-
dni italijanski obali. Izognemo se vsem globokolezec¢im razbitinam
na Navionicsu ob vstopu v luko in v zavetju ogromnega valobrana

pospravimo jadra, ki so gnala Uniform 200 milj preko Jadrana.
Privezemo se na rivi v mestu, ob pomoci majhnega Giorga, ki nam
poleg navti¢nih uslug pri¢enja ponujati tudi kulinari¢ne in eno-
loske specialitete mesta. Mogoce bi bilo celo zanimivo poskusiti
kaj od predlaganega, vendar se glede na zaloge, ki jih tovorimo s
sabo, odlo¢imo za a la carte v lastnem aranzmaju. Diplomatsko ga
speljemo na navti¢ne teme in uredimo barko. Giorgio nam kma-
lu vrne dokumente in nam odnese presenetljivo malo, 23 EUR za
nocitev z uporabo elektrike in vode. Po vecerji in ogledu mesta
ugotovimo, da je Brindisi pravzaprav lepo mesto, v poznem vece-
ru tudi presenetljivo Zivo.

Vstali smo v vetrovno nekoliko mirnejs$i Brindisi. Vetra je bilo se
vedno dovolj, glede na obcutek vsaj 10 vozlov ve¢ od napoveda-
nih 15-20. Izpluli smo v objem velikega zunanjega valobrana, kjer
smo na zacudenje nedeljskih romarjev' na valobran (ocitno je to
med domacini priljubljena nedeljska izletniska tocka) priceli z dvi-
gom in krajsavami za izplutje v razpenjeni val SV vetra moci med
20-25 vozli. Val je e nekoliko visji kot dan prej, vendar se ga hitro
privadimo. Drugace je, kot smo vajeni, voziti po valu, ki te dviga
in spusca, kot da si hisica iz kart. Vse je novo, pregleduje$ barko,
i$¢e$ napake, ocenjuje$ obnasanje in na koncu ugotovis, da je vse
v redu. No, skoraj vse, pozabimo na povrsno zaprto okno v kabi-
ni, ki nam zmoci karte in tezav s tesnilom prednjega okna, ki ne
tesni. Pomaga gumenjak, poveznjen ¢ez okno, ki dobro prestre-
za val, ki ga vsake toliko poberemo po vrhu, kar pomeni vsaj 1001
vode ¢ez Uniform, po moznosti tudi prek drsnega okna v kabino,
ki ga prej tudi nismo imeli navade zapirati. Ko smo uspeli sanirati
vse te tezave z okni, nas zaposli nova tezava, tokrat prva resnejsa
na nasi plovbi. Za list desnega krmila smo zapeli najlonsko ribi-
sko mrezo, ostanek vecje mreze, ki ji druzbo dela $e nekaj kosov
lesa, vej, rogovil, ki jih oplete na nase krmilo. Ne predstavljam si,

»

Po 31. maju bo AIS sodil
med obvezno opremo vseh
komercialnih plovil nad 15

metri(Garterske barke), za ostale pa
po Zelji. Priporocam!«(

Santa Maria
di Leuca

Vv poznem
vecerus
pogledom
proti Siciliji.

da v taksni situaciji ostanemo brez krmila, ki
sicer sicer deluje, $trleci kosi v vodi pol metra
pod gladino pa ga kljub temu nevarno ogroza-
jo. Roc¢ni poskusi odstranitve so bili neuspesni,
Sele tack, razbremenitev desnega lista krmila
in upor morja povleceta nesnago z barke. Val
in veter se ¢ez Otrant pocasi umirita, zdaj vse
tece kot po maslu. V vecernih urah prispemo
na peto skornja, do Santa Marie Di Leuca. Na
hribu nad luko se prikaze mogocen, 47 metrov
visoki bel svetilnik, ki razmejuje Jadransko in
Ionsko morje. Ob son¢nem zahodu priveze-
mo Uniform in se po veli¢astnem stopniscu
povzpnemo do bazilike in svetilnika na vrhu.
Razgledna plos¢ad nam ponudi slikovit po-
gled na sticisce Jadranskega in Ionskega morja.
Poslovimo se od prijetnega kraja in v poznem
veceru Uniform prek zaliva Taranto usmerimo
proti Syracusi na Siciliji. V zgodnjem torkovem
jutru se ob 3. uri zjutraj v sicer svetli no¢i pol-
ni zvezd in moc¢ne lune, ki megli ob¢utek noci,
priblizamo mestni luki Syracusa, ki me poste-
no namuci z nerazumljivo slabo osvetljenostjo
in signalizacijo. Brez Navionicsa na pametnem
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telefonu bi bilo zelo stresno, z Daretom se
obnasava $e skrajno previdno, kljub temu
tudi po sreci uspem barko med vsemi past-
mi v vodi privezati na prvem prostem me-

stu v marini.

Je zelo slikovito mesto z vsemi znacilnost-
mi Sicilije, zato se ga splaca videti. Ne po-
zabite na ogled trznice, obvezno v jutranjih
urah, ker je ribiski del res zanimiv. Sami
smo se ujeli v lovke simpati¢ne Siciljanke
Angele, ki nas ob degustaciji hisnih dobrot
s celo familijo gosti v svoji trgovinici sko-
raj dve uri.

Oce sestavlja in reze panine na 100 nacinov,
brat pripravlja kroznike s siri in zelenjavo
predelano na 1000 nacinov itd.. Zraven
smo degustirali $e vino, najedli smo se za
zajtrk in kosilo skupaj. Nekoliko zaradi sla-
be vesti, $e bolj pa za utrditev prijateljskih
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A Tipicne
malteSke
ribiSke barke.

® Odliéna ribja
trZznica v
Syracusi na
Siciliji.

? Posledice
tridnevne orce
so bile vidne
tudi v kabini.

vezi udarimo nazaj s steklenico Freserjeve viljamovke in domaco
suho salamo. Popoldne pocitek, zvecer sprehod in odli¢na pizza
pri Don Carminu. Ob 9. uri zvecer odvezemo Uniforma iz var-
nega priveza v Syracusi, naslednji dan nas ¢aka Malta. No¢ mine
brez posebnosti.

Sreda,

Tudi v sredo smo imeli dovolj vetra za dopoldansko jadranje. To je
dan, ko na obzorju uzremo cilj in pri¢cnemo s pripravami za vplutje
na Malti. Marko najprej opravi menda potrebno proceduro naja-
ve prihoda. Poskusamo po telefonu, VHF postaji na vseh moznih
kanalih ... Pa ni¢! Vse, kar je ostalo od birokratskih obveznosti, je
dogovor o vezu v marini, kjer nas privezejo na transfer vez, in po-
$ljejo mojstra po dokumente in denar. Birokratske zadeve v zve-
zi s prijavo in policijsko carinskimi obveznostmi na Malti so mala
malica in prav presenetljivo jih uspem urediti sam, brez so ¢la-
nov posadke na Uniformu. Vse uredim kar na policiji z ze skoraj
osladno prijaznima in ustrezljivima policistoma. Znosne so tudi
cene, vez le 30 EUR na no¢. Valletta je zanimiva mesanica stare-
ga in novega, na eni strani mogoc¢ne trdnjave in cerkve, na dru-
gi pa hoteli v stilu Monte Carla. Ce si Zelite nekaj v stilu Ibize, ne
pozabite na St. Gilians.

Petek,

Dan odhoda. Pono¢njaki iz St Gillians z letalskimi kartami $e veselo
spijo, pocasi jih druga ekipa, Dani in Samo ter jaz kot krmar, zbu-
dimo. Ob 7. uri smo Ze bili pred barko, naredili $e skupne posnetke
obeh ekip in si zazeleli veliko srece na morju. Drugemu delu ekipe
pa varen let. Ko se odpeljejo, nadaljujemo s pripravo barke, kot je
pospravljanje drobnarij in vecjih kosov. Nekaj pred osmo ogreje-
mo motor in zdrsnemo v valeski zaliv, na pot mimo trdnjav in ob-
zidij na vhodu v mesto. Pihalo je neprijetnih 20 vozlov, V/SV, zunaj
se penil val, visok med 3-4 metre. Sledi druga krajsava in polovica
floka. Ko se zazenemo v val, nam nagaja prehitro odprti flok, ki se
noce in noce napolniti. Pri dokon¢ni odlocitvi pomaga Uniform z
odletelo uvodnico jadra v jambor, tudi barki ocitno ni za v veter 30
vozlov z napovedanimi refuli do 50. Na valu uspemo obrniti $ele v
drugo, ob popuscanju obeh jader. Se pred deseto uro smo bili varno
privezani na prej$njem vezu. Ob kavici in ponovni ureditvi admini-
stracije v marini se v baru 037 odlo¢imo pocakati $e dober dan, na
boljse vremenske pogoje. Vecerja v Black Pearlu je bila super izbira!

Sobota,

Vremenske napovedi so drzale, popoldne se je V/SV veter umiril
do znosnih 20-25 vozlov, v refulih do 30 vozlov. Po ogledu match
racov v zalivu in hitrem kosilu izplujemo. Dvignemo jadro na dru-
go krajsavo in flok na 60 % odstotkov. V plovbi proti severu nas
direktno na Sicilijo spremlja $e vedno precej visok val, po oceni
tudi do 4 metre. Uniform jih v orco lepo reze oziroma se vzpenja
in spusca po njih. Predviden tack nas caka okoli 8. ure zvecer, ko
se v blizini plinskih plo$c¢adi ob juzni obali Sicilije usmerimo pro-
ti vzhodu. Poleg visokega vala nas preseneti tudi Samova popol-
danska slabost, ki ga je za celo no¢ prikovala v kabino. Z Danijem
sva ostala sama in Uniform obvladava tudi tako brez tezav. V no¢
in menjave dezurstev z njo se podava ob 21. uri s polnim jadrom
in flokom. Naslednji tack opraviva predvidoma okoli polnoci na

Valletta je zanimiva meSanica

starega in novega, na eni

strani mogocéne trdnjave in
cerkve, na drugi pa hoteli v stilu
Monte Carla.4¢

vzodu rtu juznega dela Sicilije. Solo dezurstvo
je drugaéno, jemlje ve¢ energije, ker ni rezerve
in si ne sme$ privosc¢iti napak.

Nedelja,
Dan prinese novo dramo. Jutro v visini Syracuse
na Siciliji deluje umirjeno, kmalu po 7. uri pa sle-
di sprememba. Veter pocasi preseze 16 vozlov,
spremlja ga dvig vala na 4-5 metrov. Kmalu v re-
fulih prek 20, celo 30 vozlov. Lotimo se krajsa-
nja jader, kar ni preprosto delo. Porabimo ogro-
mno energije, najprej za krajsanje floka na prem-
cu, ki Danija premo¢i do kosti. Pocasi se priva-
dimo na nove razmere, tudi avtopilot se ujame
z valom. Del ekipe se vrne k pocitku, drugi pa
na dezurstvo. Kasneje se situacija umiri, s pri-
¢akovano povecano pozornostjo in tudi preven-
tivnim ukrepanjem jadramo vse do naslednje-
ga dne pozno popoldan, ko dozivljamo vzpone
in padce vetra, sicer konstantne iz S/SZ smeri.
Zanimiva je $e izku$nja z italijansko obalno stra-
70, ki nas po Markovem posredovanju poskusa
v ﬁ%‘;’ie"i ekipi Jocirati v Ionskem morju. Ni¢ ni narobe, le signa-
pred Popeye 2
village na Malti.  la ni, jim pojasnimo. Se najbolje je bila o nasih
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jadralsk zgodba

lokacijah obves$cena vremenska sluzba. Ko je
veter v poznem ponedeljkovem popoldnevu
dokon¢no zamrl, nas razmere prisilijo, da v
edino vmesno to¢ko na nasi vrnitvi domov,
Santa Maria di Leuca, v vecernih urah vplu-
jemo na motor. Se zadnje Zarke dneva smo
izkoristili za ogled Ze znanih znamenitosti
male luke in si odpocijemo v baru ob luki,
kjer uspemo tudi od dobrih 'birtov' izprosi-
ti nekaj svezega kruha za pot ¢ez Jadran. Po
vrnitvi na barko prelijemo gorivo v rezervoar
in prihranimo rezervo za skrajni primer. Pot
nadaljujemo ob 22. uri, pozno zvecer vplu-
jemo v Jadransko morje in jo mahnemo da-
lje proti Otrantu in Brindisiju.

Torek,

Za nami je brezvetrna no¢, jutro pa je okoli
Otranta tudi precej megleno. Ob son¢nem
vzhodu pocasi izgine tudi megla, vetra pa
niti za vzorec, zato nas ves dan in no¢ po-
ganja motor. Usmerimo se proti bliznjemu
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Veter je
prekrizal
nacrte za
odhod in ga
prestavil za
dober dan.

Prijazni
domacin
na trznici v
Syracusi.

Ekipa 1 ob
prihodu v
Valletto.

My M

Lastovu, Vis raje izpustimo, goriva verjetno ne bi bilo dovolj, z
vetrom pa tudi ne kaze najbolje. Casa za pocitek imamo ve¢ kot
dovolj, nekoliko bolj se posvetimo kuhanju in pogovorom, ¢esar
je bilo v prej$njih dneh zaradi tezjih razmer na morju bolj malo.

Sreda,

Ob 5. uri zjutraj na jutranjem dezurstvu ugledam Lastovo, najprej se-
veda svetilnik, ki nas ob spremljavi SV vala in vetra vlece nase. Lahko
bi si ze pomagali z jadri, vendar zadnji dve uri pred planiranim pri-
vezom in luskimi obveznostmi ni prave Zelje. Zaradi suhega rezer-
voarja in zibanja barke se z Danijem pripraviva $e na nujno doliva-
nje goriva, ki ga opraviva v varnem zavetju Skrivene Luke. Nato se
prestavimo v zaliv Ubli, kjer nam navkljub informacijam o nedelo-
vanju mejnih organov uspe opraviti vse obveznosti, policija je dose-
gljiva na klic. Tokrat nas hrvaski uradniki presenetijo s prijaznostjo.
Ocitno smo bili eni prvih gostov v sezoni in kavici s pelinkovcem sta
bila dobrodosla spremljevalca naslednji dve uri po opravljenih for-
malnostih. Ko se poslovimo, usmerimo kljun direktno proti Biogradu
na Moru, kamor smo brez posebnosti ob pomoci vetra in v vecernih
urah tudi motorja prispeli nekaj po polnoci. V Cetrtek zjutraj ob 00:30
nas je drugi del ekipe pricakal s penino. Dare je poskrbel za presene-
Cenje in pomagal privezati Uniform na pomol biograjske marine.



